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Tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av ny jarnvag
Goteborg—Boras

Regeringens beslut

Regeringen tillater att en ny dubbelsparig jarnvag for regional- och fjirrtag
mellan Go6teborg och Boras, ny jarnvig Goteborg—Boris, byggs med
lokaliseringsalternativet korridor Molnlycke med Molndal station (M1) och
station 1 tunnel under flygplats (L.1) for delstricka 1, korridor Bollebygd Syd for
delstricka 2 och korridor Osdal/Boras C med station B11A for delstricka 3
enligt Rangordning 1 pa kartorna 1 bilaga A till ansékan om tillatlighetsprovning.
Kartorna finns 1 bilagan.

Tillatligheten forfaller den 30 juni 2036 for den del av jarnvigsprojektet som
da inte omfattas av faststalld jarnvigsplan enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvag.

For tllatligheten ska foljande villkor gilla.

1. Trafikverket ska efter samrad med Forsvarsmakten lokalisera och
utforma anliggningen sa att en eventuell framtida utbyggnad av
jarnvigen kan genomforas utan risk for pataglig skada pa riksintresset
Brats 6vningsfilt med skjutbanor.

2. Trafikverket ska, efter samrad med Lansstyrelsen 1 Vistra Gotalands lin,
uppritta planer for respektive bygg- och anliggningsprojekt for
hantering, anvindning och bortskaffande av de berg- och jordmassor
som uppkommer vid byggandet av jirnvigsanliggningen. Berg- och
jordmassor ska sa langt som mojligt anvandas 1 projektet. Respektive

Telefonvéaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se Bestksadress: Herkulesgatan 17
E-post: kn.registrator@regeringskansliet.se



plan ska redovisas till linsstyrelsen innan de bygg- och
anlidggningsprojekt som planen avser pabotjas.

. Bullerskyddsatgirder ska vidtas avseende buller som hirrér fran
trafikeringen av den nya jarnviagen med stravan att innehalla foljande
riktviarden 1 den man det ér tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudniva 1 bostadsomradet 1 Ovrigt
70 dBA maximal ljudniva vid uteplats 1 anslutning till bostad.

Redovisade riktvirden bor dven tillimpas for fritidsbostader. Redovisade
ljudnivaer inomhus bor dven tillimpas for vardlokaler. For kontor (avser
rum for enskilt arbete) dr riktvirdet 50 dBA maximal ljudnivd inomhus
samt for skolor och undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva
mnomhus under lektonstid. I rekreationsomraden 1 tatort ar riktvardet 55
dBA dygnsekvivalent ljudniva.

. Trafikverket ska gora fordjupade utredningar for att faststilla
omfattningen av projektets 6versvimningspaverkan pa omgivande
bebyggelse i Molndalsans dalging. Atgirder fér att motverka och
kompensera for denna paverkan ska tas fram 1 samrad med ber6rda

myndigheter och kommuner.

Arendet

Regeringen beslutade den 8 oktober 2020 1 drende M2020/00743 med st6d
av 17 kap. 3 § miljobalken att tillatligheten av det aktuella jarnvagsprojektet
ska provas enligt 17 kap. miljobalken.

Trafikverket har med ett eget yttrande till regeringen 6verlimnat en

lokaliseringsutredning med miljokonsekvensbesktivning for
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. milj6balken av en utbyggnad av Ny
jarnvag Goteborg—Boras. Trafikverket foreslar att regeringen tillater en
utbyggnad av jirnvigen inom det lokaliseringsalternativ (kombination av

korridorer) som Trafikverket har rangordnat som nummer 1.
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Trafikverket foreslar att tillatligheten ska gilla for jirnvagsplaner enligt lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvig som faststills senast 10 ar efter
regeringens beslut.

Trafikverket foreslar att regeringens beslut om tillatighet férenas med fyra
villkor om buller, framtagande av masshanteringsplaner och fordjupade
utredningar av éversvimningspaverkan pa omgivande bebyggelse 1
Molndalsans dalgang samt krav pa samrad med Forsvarsmakten vid
lokalisering och utformning av framtida utbyggnad av jarnvigen 1 nirheten
av Brats ovningsfalt med skjutbanor.

Trafikverket anfor 1 huvudsak foljande. Tillatlighet soks for en ca sex mil
lang ny dubbelsparig jirnvag for regionaltag och fjarrtag med stationer 1
Molndal, vid Landvetter flygplats och 1 Boras. Tillatligheten omfattar
jarnvagsanliggningen 1 sin helhet, det vill siga spar och 6vriga fasta
anordningar som beh6vs for jarnvigens bestand, drift och brukande,
inklusive skyddsatgirder sasom stingsel och bullerskyddsskirmar. Aven
plattformar for resandeutbyte och plattformsforbindelser vid stationerna
omfattas av tillatlighetsansokan. Tillitligheten omfattar inte férbindelsen
mellan den nya jirnvigen och Molnlycke, den sa kallade bibanan Mélnlycke.

Straickan Goteborg—Boris ar ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Kust till
kust-banan mellan G6teborg och Boras ir enkelsparig med fa motesmojlig-
heter, lag medelhastighet innebidrande lang restid samt med brist avseende
kapacitet, punktlighet och robusthet. Enligt genomford kapacitetsutredning
kravs nybyggnadsatgirder for att 6ka kapaciteten 1 jarnvagssystemet som
helhet och for att méta den kraftiga trafik6kning som vintas till ar 2050.
Den nya jarnvigen mellan Géteborg och Boras kommer att kraftigt minska
restiden med tag, forbittra arbetspendling och mojliggéra anslutningsresor
till Sveriges nist storsta flygplats. Strickan Goéteborg—Boris, som kommer
att fylla viktiga regionala funktioner, planeras att trafikeras av persontag med

en hastighet upp till 250 km/h.

For Ny jarnvag Goteborg—Boras har det beslutats andamal, som beskriver
vad som ska uppnas 1 jarnvigsprojektet, och projektmal, som konkretiserar
de mer 6vergripande dndamalen samt utgar ifran relevanta globala
hallbarhetsmal och Agenda 2030-mal. Projektmalen utgér ocksa
bedémningsgrund vid utvirdering av alternativ for att kunna bedéma vilken
lokalisering som bast uppfyller andamalen.
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Inom ramen for lokaliseringsutredningen har tinkbara alternativ inom ett
s.k. utredningsomrade identifierats, utvirderats och avgransats stegvis, tills
en rangordning av kvarvarande lokaliseringsalternativ kvarstatt. De
kvarvarande korridorerna pa respektive delstracka har slutligen kombinerats
thop till fyra lokaliseringsalternativ f6r hela strickan Géteborg—Boras som

rangordnats.

Det valda lokaliseringsalternativet

Det lokaliseringsalternativ som rangordnats som nummer 1 ar korridor
Moélnlycke med Molndal station (M1) och station 1 tunnel under Landvetter
flygplats (I.1) for delstricka 1, korridor Bollebygd Syd for delstricka 2 och
korridor Osdal/Boras C med station B11A for delstracka 3.

De tvi alternativen inom delstricka 1 ar likadana fran Almedal fram till s6der
om Ravkirr. I korridor Mélnlycke, som rangordnats som nummer 1 1
delstrickan, fortsitter jarnvigen 1 nordostlig riktning mot Molnlycke 1 en
cirka 8 kilometer lang bergtunnel tills den har passerat Molnlycke titort.
Tunneln passerar under riksintresseomradena Halsjon (NRO 14 164) och
Rambo mosse och Harssjon (FO 32). Norr om korridoren ligger
riksintresseomridet Radasjén med Gunnebo (FO 33). Oster om Molnlycke
fortsatter korridoren 1 kanten av Yxsjons naturreservat. Fram tll Landvetter
flygplats fortsitter jarnvigen genom en eller flera korta bergtunnlar och en
bro 6ver dalgangen vid Bjorrod. Riksintresset Landvetter flygplats korsas 1
en 2,5-3 kilometer lang bergtunnel med station 1 tunnel.

I korridoren Tulebo, som rangordnats som nummer 2 inom delstricka 1,
fortsitter jarnvigen 1 nordostlig riktning mot Landvetter flygplats 1 en ca 5-6
kilometer lang bergtunnel och passerar riksintresseomradena Halsjon (NRO
14 164) och Rambo mosse och Harssjon (FO 32). Jirnvigen passerar sedan
pa bro 6ver Gravsjon och direfter genom ett omrade med
bostadsbebyggelse vid Benatreby. Fram till Landetter flygplats fortsitter
jarnvigen pa samma sitt som korridor Molnlycke.

Inom delstricka 2 har alternativen slutligen minskats till ett. Efter flygplatsen
foljer korridoren vag 27/40 1 markplan fram till Ekekullen dir en bro krivs
och vidare till Grandalen dar den passerar Kust till kust-banan pa bro.
Mellan Landvetter flygplats och Grandalen passerar korridoren séder om
riksintresseomradet Risbohult (NRO-14-157). Vid Grandalen passerar
korridoren strax s6der om riksintresseomradet Vatmarker 1 Klippan (NRO-
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14-158) och tangerar den s6dra spetsen av riksintresseomradet Klippan (FO
22). Oster om Grandalen stricker sig korridoren séder om vig 27/40 forbi
Bollebygd dir jarnvigen passerar Nolan och Séran pa tva separata broar. I
dalgingen, sdder om korridoren, finns riksintresseomradet Lygnern och
Storins dalging (NRO-14-166). Oster om dalgingen kan jarnvagen,
beroende pa topografi och lige 1 korridoren, antingen ga in 1 en cirka 2
kilometer ling tunnel eller ga i markplan nira vig 27/40 innan den nar den
hogre terringen mellan Bollebygd och Boris.

For delstracka 3 ar korridor Osdal/Boras C med station B11A rangordnad
som nummer 1, och Lusharpan med station B4 rangordnad som nummer 2.
Bada alternativen hir passerar sdder om Viareds industriomrade, men
kotridor Lusharpan viker av mot Boriés tidigare, passerar Pickesjon och
slutar i ett nytt stationslige som anliggs pa bro vid Lusharpan. Alternativet
som har rangordnats som nummer 1 foljer samma strak som Viskadalsbanan
fram tll Boras C som kommer att behéva byggas ut med nya spar och nya
plattformar for regionaltag till och frain Goteborg.

Det lokaliseringsalternativ som rangordnats som nummer 1 har sammantaget
bedomts vara bist ur ett miljobedémningsperspektiv och det mest
samhillsekonomiskt fordelaktiga alternativet. Det har ocksa storst acceptans
och bist maluppfyllelse med minsta méjliga intrang och oligenhet utan
oskilig kostnad, med beaktande av 6vriga samhallsintressen och med hinsyn
till stads- och landskapsbilden samt till natur- och kulturmiljévarden.

Handliggning hos Trafikverket

Planlaggningsprocessen inleddes med ett samrad varen 2020. Samradsunder-
laget redogjorde for projektets egenskaper, méjliga lokaliseringar samt
miljoeffekter och utgjorde beslutsundetlag infér beslut om projektets
miljépaverkan. Lansstyrelsen 1 Vistra Gotalands lin beslutade den 27 juli
2020 att projektet skulle kunna antas medféra betydande miljopaverkan.

I den efterfoljande lokaliseringsutredningen identifierades, beskrevs och
utvirderades alternativa korridorer for den framtida jarnvagen, vilket
resulterade i en rangordning av rimliga lokaliseringsalternativ. Samrad
genomfordes i flera steg under 2020 — 2021 med fokus pa allmanna
intressen. Direfter upprittades en miljokonsekvensbeskrivning, vilken
godkindes av linsstyrelsen 2022.
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Utredningen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning stalldes ut for
granskning under 2022. En kompletterande granskning genomfordes under
2024 avseende utokning av korridoren for att sakerstilla mojligheten att
uppné beslutad miljokvalitetsnorm for en vattenférekomst.

Den ursprungliga lokaliseringsutredningen med godkand
miljokonsekvensbesktivning, Trafikverkets stillningstagande samt 6vriga
handlingar remitterades under 2022 tll ber6rda myndigheter, centrala
organisationer och kommuner.

Efter ett regeringsbeslut 2022 avbrots planeringen for nya stambanor for
hoghastighetstag och arbetet med strickan Goéteborg-Boras pausades.
Trafikverket fick under 2023 1 uppdrag av regeringen att aterstarta den
pausade planliggningsprocessen av ny jarnvag Goteborg-Boras inklusive en
ny inriktning. Den nya inriktningen har varit att jirnvigen byggs ut 1 straket
for att forbittra arbetspendling, pa ett mer kostnadseffektivt och
samhillsekonomiskt l6nsamt sitt jimfort med tidigare planering pa strackan.

Trafikverkets andrade uppdrag under 2023 foranledde en komplettering av
lokaliseringsutredningen. Kompletterande handlingar, inklusive
granskningshandling och nytt stillningstagande, remitterades under 2024 och
1 borjan av 2025 tll berérda myndigheter, organisationer, kommuner m.m.

Trafikverkets beskrivning av miljokonsekvenser

Av handlingarna 1 drendet framgar bl.a. foljande. De studerade korridorerna
mellan Goteborg och Boras ber6r ett landskap som skiftar till karaktir och
oppenhet. Korridorerna stricker sig 6ver dalgangar, jordbruksmark, titorter,
mosaiklandskap och storskaliga skogsbygder. Omradet berér fyra
huvudavrinningsomraden (Gota ilv, Kungsbackaan, Rolfsan och Viskan)
och innehaller dven flera sjéar och stora grundvattenférekomster vid bl.a
Bollebygd (Nolan-Storan) och Borias (Viskan), samt langs dalgangen mellan
Landvetter tatort och Hindas. Trafikverket har jamfort korridorerna och
sammanfattningsvis bedomt att lokaliseringsalternativ Korridor Mélnlycke
med Molndal station (M1) och station 1 tunnel under flygplatsen (1) —
Korridor Bollebygd Syd — Korridor Osdal/Boras C med station B11A 1 sin
helhet medfér mindre negativ paverkan an Korridor Tulebo med Molndal
station (M1) for delstriacka 1 och Korridor Lusharpan med station B4 for
delstricka 3. Kotridor Tulebo medfor storre negativa miljokonsekvenser for
landskap, bebyggelse och kulturmilj6é samt férvintas berora omraden som
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pekats ut som riksintresse for naturvarden och friluftslivet enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Denna korridot innebir storre intrang 1 jordbruksmark, storre
paverkan pa ett fornlimningsomrade 6ster om Benareby och nya
bullerkillor. Korridor Lusharpan medfor negativ paverkan pa de virdefulla
kulturmiljerna Regementsomradet och stadsdelen Gota, samt kraver
inlosen av bostadsfastigheter 1 stadsdelen Goéta. Det forst rangordnade
alternativet uppvisar minst bullerpaverkan totalt sett, medan paverkan pa
naturmiljo, ytvattentikter, grundvatten, jordbruk och skogsbruk, vibrationer,
luftkvalitet, elektromagnetiska falt, risk och sikerhet samt férorenade
omtiden ir jaimf6rbar mellan korridorerna. Ingen av korridorerna forvintas
paverka virdena i intilliggande Natura 2000-omraden. I ansokan framgar
aven att etfordetliga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som kravs for att
begrinsa paverkan kommer att utredas nirmare och liggas fast i kommande
jarnvigsplaner och provningar enligt 11 kap. miljbalken.

Renissyttranden m.m.

En tydlig majoritet av remissinstanserna tillstyrker forslaget eller har inga
synpunkter pa det. Firsvarsmakten bedomer att det inom de rangordnade
alternativen 4r mojligt att lokalisera jarnvigen sa att pataglig skada inte
riskerar att uppkomma pa omraden av riksintresse for totalférsvarets militdra
del, men betonar vikten av att myndigheten deltar 1 det fortsatta
planeringsarbetet. Livsmedelsverket anfOr att arbetet kan komma att paverka
framfor allt enskild dricksvattenforsorjning pa sa sitt att brunnar kan
forstoras eller paverkas och att det darfor ar viktigt att vattentillgangen
sakerstalls for boende. Laftfartsverket anfor att en del av jarnvagens
strackning inte kan accepteras i nuvarande form och féredrar en
kostnadsneutral nyetablering av en station utanfor skyddsavstandet till
verkets anlaggning. Myndigheten for civilt forsvar har haft synpunkter pa risken
for Gversvamningsproblematik avseende flera av de rangordnade
alternativen. I &vrigt lyfter myndigheten att de ser positivt pa att jarnvagen
anliggs med beaktande av klimatforindringarna. Nazurvardsverket framhiller
att tillracklig miljéhidnsyn behovs 1 planering och genomforande, att
nédvindiga Natura 2000-tillstand limnas av linsstyrelsen, och att tunnel bor
anldggas 6ster om Molndalsan 1 erforderlig omfattning fOr att inte patagligt
paverka friluftslivets virden. Verket bedémer att berérda omraden av
riksintresse for naturvéard och friluftsliv inte kommer att skadas patagligt. Ett
eventuellt tillitlighetsbeslut bor, enligt verket, villkoras med samrad med
lansstyrelsen for upprittande av kompensationsplan. Samtidigt papekas att
omradet soder om Molnlycke innehaller hoga naturvirden och ar kinsligt for
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hydrologiska férandringar, vilket kraver stor hinsyn vid val av tunnelteknik
och i byggskedet. For korridoren Osdal/Boras C krivs motsvarande hinsyn
vid strickning, genomforande av skyddsatgirder och bullerhantering.
Naturvardsverket betonar dven vikten av att mojliggora framtida utbyggnad
av jarnvagen Osterut. Riksantikvariedmbetet bedomer att de rangordnade
alternativen undviker omfattande intrang och ger méjlighet till god
landskapsanpassning. Myndigheten anser att Trafikverket bor precisera sina
ataganden och villkor for fortsatt planliggning och genomforande, samt
redovisa kompletteringsbehov for kommande skeden gallande
landskapskaraktirs- och kulturarvsanalys. Affarsverket Svenska Kraftndt framfor
att sa linge deras ledningsritt, framforda synpunkter samt tekniska krav
beaktas har de inga erinringar. Sveriges geologiska undersikning (SGU) anser det
svart att bedoma paverkan pa exempelvis en enskild vatmark da jarnvigens
hojdlige inte 4r avgivet och hinvisar 1 6vrigt till SGU:s allminna riktlinjer.
Swedavia tillstyrker det alternativ som rangordnats som nummer ett men ar
aven positiv till alternativ tva. Vidare delar de miljobedéomningar som har
gjorts for den del som berdr flygplatsen. | attennzyndigheten |V dsterhavet lyfte
inledningsvis risken for otillaten foérsimring av en vattenférekomst och
efterfragade uppgifter om paverkan pa fisk samt kumulativa effekter
betriffande tidigare miljodom for Forsaker (Mark- och miljddomstolens vid
Vinersborgs tingsratt dom den 26 april 2019 1 mal nr M 4861-16). Efter
kompletteringar och en ny l6sning avseende utformningen av afaran vid
jarnvagens passage av Molndalsan ansluter sig vattenmyndigheten till
lansstyrelsens tillstyrkande och bedémer att jarnvigsanliggningen kan
anldggas utan att dventyra biotopforbittrande atgirder fran tidigare
miljodom, men anser att villkor f6r detta bor meddelas. Lansstyrelsen i Vistra
Gotalands lan tar inte stillning till rangordningen pa den sista delstrackan.
Oavsett val kommer framtida bro 6ver Osdal och Brit att behovas for
stambanans fortsittning mot Jonkoping, vilket maste vagas in da det laser
den framtida utbyggnadens 6vergripande utformning. Fér Korridor
Molnlycke betonas att jarnvagens placering kan beh6va anpassas for att
minimera paverkan pa skyddade arter som tjider och hackspettar.
Linsstyrelsen rekommenderar att 6verviga forlangning av Molnlycketunneln
Osterut for att minska intrang 1 naturvardsomraden och tatortsnara friluftshiv,
samt att jirnvigen forlaggs norr 1 korridoren for att undvika intrang 1
Yxsjons naturreservat. Lansstyrelsen bedémer det omarbetade forslaget for
passage av Molndalsan som tillatligt enligt miljokvalitetsnormer och delar
Trafikverkets slutsats om att morfologiskt tillstand inte f6rsamras.
Linsstyrelsen bedémer dven att det finns forutsittningar for dispens fran
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artskyddsforordningen (2007:845) om konflikter med artskyddsbestimmelser
inte kan undvikas. Lansstyrelsen papekar att anpassningar behovs for att
minimera paverkan pa skyddade arter, att anliggning 1 vatten ska undvikas,
att provningar utifrin atminstone 11 kap. miljobalken kommer att erfordras,
att riktvarden ska specificeras for inlickage till tunnlar, utslapp av spill- och
linshallningsvatten samt avsankning av grundvattenniva, att ny jarnvag inte
far forsvara genomférande av andra tillstandsgivna atgirder samt att
jarnvigen inte ska paverka narliggande omraden negativt genom kumulativt
buller fran vig och jirnvag sa att bostader som planeras 1 Fordjupad
6versiktsplan for Molndalsans dalgang inte kan genomféras. Till skydd for
de allméanna intressena foreslar lansstyrelsen fem villkor som
tillatlighetsbeslutet bor forenas med, bl.a. om buller, framtagande av
masshanteringsplaner och kompensationsatgirder, hinsynstagande till
forsvarsintresset vid en framtida utbyggnad osterut. Bollebygds kommun
tillstyrker planerad nybyggnad enligt alternativet Bollebygd Syd, vilket 4r det
enda alternativet till jirnvigskorridor genom kommunen i
lokaliseringsutredningen. Boras stad tillstyrker planerad nybyggnad enligt det
alternativ som har rangordnats hogst av Trafikverket och framhaller vikten
av en snabb utbyggnad. Giteborgs stad tillstyrker utbyggnaden och delar
Trafikverkets bedomning av rangordningen mellan alternativen. Kommunen
betonar vikten av att skydda varden 1 Molndalsan och vattentikten Radasjon
under bygg- och driftskede, samt valkomnar atgarder for att minska negativa
konsekvenser vid skyfall. Arbetet med skydd mot hégvatten och skyfall bor
hanteras utifran ett helhetsperspektiv. Kommunen anser aven att paverkan
pa stadsutveckling, barriareffekter och intrang i fastigheter maste hanteras
aktivt. Hdarryda kommun tillstyrker det alternativ som Trafikverket har
rangordnat hogst. Vidare bedomer kommunen att Tulebo som ar
rangordnad som nummer tva motverkar kommunens intressen och kommer
att ge stor paverkan pa kulturvirden och lantbruk 1 Benareby. Slutligen har
kommunen inget att erinra mot de férindringar avseende andamal och
projektmal som har sammanstillts 1 det remitterade materialet. Mdlndals stad
foresprakar Trafikverkets rangordnade forsta alternativ, Korridor Molnlycke,
da jarnvagsforbindelsen stirker mojligheterna for bostads- och
arbetsmarknadsutveckling. Molndals och Goteborgs stad har gemensamt
tagit fram en férdjupad Gversiktsplan 6ver Mélndalsans dalgang.
Jarnvigsutbyggnaden maste samplaneras med denna utveckling och darfor
minimeras 6kat buller, vibrationer, forsamrad luftkvalitet samt risker fran
farligt gods och 6versvamning for att inte skapa hinder for stadsutveckling.
Molndals stad anser att Trafikverkets omarbetade 16sning for jairnvagens
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passage vid Mélndalsan ar negativ for stadens utvecklingsprojekt vid
Forséker. Bordsregionen — Sjubdrads kommunalforbund tllstyrker enligt det
alternativ som rangordnats som nummer ett. Regionen ser positivt pa
mojligheten att koppla samman den nya jirnvigen med befintlig jarnvag i
centrala Boras och anser att det ér bra att fortsatt utbyggnad Osterut ska vara
mojlig. Gateborgsregionen forordar det alternativ som Trafikverket har
rangordnat som hogst och betonar vikten av att en kopplingspunkt sakras
mellan kust till kust-banan och den nya jarnvigen. Vdstra Gotalandsregionen
stiller sig bakom den rangordning som har gjorts och tillstyrker utbyggnad
enligt det hogst rangordnade alternativet. Vidare anser regionen att
miljokonsekvensbeskrivningen dr genomarbetad och en bra grund for
fortsatt arbete. Malndals Naturskyddsforening foresprakar alternativ 1 under
forutsittning att omradena kring Rambo mosse och Yxsjon skyddas samt att
tunneln forlings for att undvika konflikter med artskyddsforordningen.
Foreningen varnar for 6versvamningsproblem 1 Mélndalsans dalging och for
att hardgorande av ytor vid bangardarna Okar direktavrinningen, samt
ifragasitter om kompensationsatgirder for fordréjande av vattenfloden ar
moijliga. Naturskyddsforeningen i Hérryda anser att projektet inte ar tillrackligt
utrett for tllatlighetsprovning och kraver ett omtag av flera utredningar
eftersom regeringens nya inriktning visentligt foraindrar forutsittningarna
for jarnvagens dragning, byggnation och miljokonsekvenser. Trafikverkets
naturinventeringar ar flera ar gamla och nya fynd av skyddade arter och EU-
skyddade arter har tillkommit efter det senaste arbetet, vilket inte har
beaktats 1 miljokonsekvensbeskrivningen. Det tidigare underlaget for art- och
naturvirdesinventeringar har stora brister och omfattningen ar otillracklig da
forhallandevis fa naturomraden har besokts 1 filt. Nuvarande
miljokonsekvensbeskrivning kan darfor inte godtas. Med nuvarande
dragning skulle anliggandet ge omfattande skador pa milj6, klimat och
naturresutset, samt kriva artskyddsdispenser, vilka inte far medges om
alternativa 16sningar finns.

Handldggning hos regeringen

Trafikverket har fatt méjlighet att tydliggdra om anliggandet av den nya
jirnvagen kommer att paverka kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand,
moijligheterna att genomfora de atgirder som foreslas 1 Vatteninforma-
tionssystem Svetige, VISS, och de atgirder som foreslas 1 det lokala
atgardsprogrammet fran Goteborgs stad avseende vattenforekomsten
Kalleredsbickens inflode till Liseberg (WA73319439). Trafikverket har
fortydligat att den nya jarnvigen inte kommer att paverka kvalitetsfaktorn
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mortfologiskt tillstind eller aventyra mojligheten att uppna beslutad
miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. 4 § miljobalken for vattenforekomsten
Molndalsan - Kalleredsbickens inflode till Liseberg (WA73319439).
Jarnvigen kommer, enligt Trafikverket, inte att motverka mojligheterna att
genomfdra atgirden Aterskapa ekologiskt funktionell kantzon i urban milji i VISS
eller de atgarder som lyfts i Goteborgs stads lokala atgardsprogram avseende
vattenforekomsten. Till f6ljd av det atagande Trafikverket har gjort 1
lokaliseringsutredningen bedomer verket att anlaggandet av jarnvagen gar 1
linje med den foreslagna atgirden Aterskapa ekologiskt funktionell kantzon i
urban miljg 1 VISS samt de dtgarder som finns redovisade 1 Goteborgs stads
lokala atgardsprogram for vattenférekomsten.

Skaélen for regeringens beslut

Strickan Goteborg—Boris ir ett av Sveriges storsta pendlingsstrak dar det ar
svart att 6ka antalet bussar pa grund av tringseln 1 viagnatet. Kust till kust-
banan mellan Géteborg och Boras ir enkelsparig med fa métesmojligheter
och lag medelhastighet, vilket medfor brister vad giller kapacitet,
punktlighet, robusthet och restid. Landvetter flygplats ar Sveriges nast
storsta flygplats och utgor en viktig malpunkt for hela regionen. Flygplatsen
nas i dag med bil och buss. Landvetter flygplats ska enligt Europapatla-
mentets och tadets forordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, om
andring av férordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om
upphivande av férordning (EU) nr 1315/2013 vara ansluten tll det
transeuropeiska jarnvagsnitet senast ar 2050. Den berdrda jirnvigsstrackan
ingar 1 de nationella planerna for transportsystemet 2018-2029, 2022-2033
och 2026-2037. Regetingen bedémer att den utbyggnad av en ny
dubbelspirig jirnvig mellan Goteborg och Boris som nu tillatlighetsprovas
innebir en forbittring och kapacitetshojning som ir transportpolitiskt
motiverad.

Enligt 1 kap. 1 § miljobalken syftar bestimmelserna 1 miljobalken till att
frimja en hallbar utveckling som innebir att nuvarande och kommande
generationer tillférsikras en hilsosam och god milj6.

Vid regeringens provning av verksamhetens tillatlighet ska bestimmelserna 1
2—4 kap. och 5 kap. 3-5 och 18 §§ miljébalken tillimpas. Om regeringen
anser att verksamheten kan tillatas, far regeringen enligt 17 kap. 7 §
miljobalken besluta om sirskilda villkor for att tillgodose allmanna intressen.
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Regeringens tillatlighetsprovning omfattar enbart en provning av
tillatligheten av det hogst rangordnade lokaliseringsalternativet utifran dess
paverkan, effekter och konsekvenser pa miljén och manniskors hilsa. I
efterfoljande provningar av jarnvigsplaner kommer erforderliga
skyddsitgirder och forsiktighetsmatt for att begransa paverkan fran
verksamheten att uttedas nirmare och liggas fast. De narmare villkor som
kravs for verksamheten kommer att meddelas vid efterfoljande
tillstandsprovningar.

Regeringen bedomer att den beskrivning av verksamhetens miljokonse-
kvenser som Trafikverket har redovisat uppfyller kraven 1 6 kap. miljobalken
och kan laggas till grund for regeringens provning.

Péverkan pa riksintresseomraden

Byggandet av en ny jirnvig Goéteborg—Boras kommer att 1 viss man berora
flera omraden som ir utpekade som riksintressen enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Den sokta korridorstrickningen berdr totalt atta omraden som
ar av riksintresse for naturvard (Halsjon, Risbohult, Ubbhultsdrumlinen,
Vatmarker i Klippan, Lygnern och Storans dalgang, Tubbared, Viskans och
Surtans dalging och Uttermossen), fem omraden som ir av riksintresse for
kulturmiljovard (Kvarnbyn, Gunnebo, Stora Haltet, Storans dalging och
Rydboholm) och atta omraden som ir av riksintresse for friluftslivet
(Delsjoomradet, Radasjon med Gunnebo, Rambo mosse och Harssjon,
Brataomradet, Hirskogenomradet, Klippan, Lygnern och Storans dalging
och Rya asat). Flera remissinstanser har framhallit betydelsen av att stor
hinsyn tas till natur- och kulturvirdena och till landskapets strukturer och
karaktirer. Flera remissinstanser har dven betonat vikten av att
barridreffekterna sa langt som mojligt begransas.

Trafikverket har bedomt att ny jarnvig Goteborg—Boras kan byggas utan att
omradenas natur-, kultur- och friluftsvirden skadas patagligt och att
uppkomsten av batridreffekter vid val av anliggningstyp och utformning av
den nya jirnvigen kommer att beaktas. Korridor Mélnlycke pa delstricka 1
gar i tunnel och passerar inte genom nagot riksintresseomrade for naturvard
och virdena i riksintresseomradet Halsjon, som ligger nirmast korridoren,
bedoms, enligt Trafikverket, inte skadas. Inte heller korridor Bollebygd syd
pa delstricka 2 passerar genom nagot riksintresseomrade for naturvard och
virdena i de nirmast liggande riksintresseomradena Risbohult, Vatmarker i
Klippan, Lygnern och Storans dalging bedoms av Trafikverket inte skadas.
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Korridoren Osdal/Boras C pa delstricka 3 passerar varken genom eller 1
narheten av nagot riksintresseomrade for naturvard.

Trafikverket bedomer dven att korridorerna av det forst rangordnade
alternativet inte heller skadar nagot riksintresseomrade for friluftsliv da de
passerar 1 tunnel eller inte passerar genom eller 1 narheten av sadana
omraden. Korridor Bollebygd syd pa delstracka 2 tangerar dock riksintresse-
omradet Klippans sodra spets, men Trafikverkets bedomning 4r att nagon
storre paverkan inte kommer att ske pa friluftslivet 1 riksintresseomradet som
redan ar bullerutsatt av annan infrastruktur. Inte heller har det valda
alternativet, enligt Trafikverkets bedomning, nagon paverkan pa riksintresse
for kulturmiljovard, da korridorerna inte passerar genom eller i narheten av
sadana omraden. Regeringen delar darfér Trafikverkets bedomning att de
aktuella riksintresseomradena for naturvard, kulturvard eller friluftsliv inte
patagligt skadas av den planerade jirnvigen. Det har inte heller framkommit
nagot 1 remissinstansernas yttranden som foéranleder regeringen att franga
Trafikverkets bedomning 1 detta avseende.

Av underlaget 1 drendet framgar att korridorerna Molnlycke och Bollebygd
Syd inte ber6r nagra riksintresseomraden for totalforsvaret (3 kap. 9 §
miljobalken). Korridoren Osdal/Boras C pa delstricka 3 beror, enligt
ansOkan om tillatlighet, inte Brats 6vningsfilt som ér av riksintresse for
totalforsvarets militira del. Ovningsfiltet kan dock, enligt Trafikverkets
bedémning, komma att berdras av en eventuell framtida utbyggnad av
jarnvigen Osterut fran Boras. For att sikerstilla att pataglig skada inte
riskerar uppkomma pa riksintresset for totalférsvarets militira del, har
Trafikverket foreslagit ett villkor om samrad med Forsvarsmakten om
lokalisering och utformning av jarnvigsanlaggningen vid en eventuell saidan
utbyggnad. Regeringen bedémer att ett villkor bor féreskrivas om
samradskrav for att sakerstilla att den framtida utbyggnaden sker med
hinsyn tll totalférsvarets intressen. Med hansyn till Foérsvarsmaktens
bedémning att det 4r mojligt att lokalisera jarnvigen sa att pataglig skada inte
riskerar att uppkomma pa omraden av riksintresse for totalforsvarets militira
del och med beaktande av det foreskrivna villkoret bedomer regeringen att
jairnvagen inte patagligt kommer att motverka totalforsvarets intressen.

Bade E6/E20 och Vistkustbanan ir utpekade riksintressen enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. Enligt Trafikverket kan korridor Molnlycke medféra vissa
konsekvenser for riksintressena, men att dessa inte skadas och bedéms
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kunna fortsitta trafikeras. Riksintresset Landvetter flygplats och den nya
jarnvigen berdr gemensamma omraden. Trafikverket bedémer att dessa kan
samexistera, vilket regeringen inte finner anledning att ifragasitta. Flera av
remissinstanserna har dock papekat att det ir viktigt att mojliggora den
framtida fortsatta utbyggnaden av jarnvigen Osterut. Regeringens
tillatlighetsprévning omfattar enbart strackan fram till Boras centralstation.
Trafikverket har som andamal beslutat bl.a. att den nya jirnvagen ska kunna
vara en del av framtida strickning Osterut. Regeringen bedémer darfor att
den nya jarnvagen inte kommer att patagligt forsvara tillkomsten och
utnyttjandet av anliggningar f6r kommunikation.

Paverkan pa Natura 2000-omraden, skyddade arter och omraden

Av underlaget i drendet framgar att korridor Molnlycke pa delstracka 1 ligger
nira Natura-2000 omradet Labbera (SE0520169). Eftersom jirnvagen dar
passerar 1 tunnel kommer inte nagon paverkan att uppkomma pa Natura
2000-omradet. Korridoren Osdal/Boras C pa delstricka 3 passerar inte
nagot Natura-2000 omrade alls. Korridor Bollebygd Syd pa delstricka 2
passerar Natura-2000 omradena Risbohult (SE0520168) med kinslig
hydrologi och Klippan (SE0520145) med bl.a. arter och naturtyper som ar
kansliga for bullerstérningar och hydrologiska forindringar. Dessa Natura
2000-omraden ligger dock utanfor den forst rangordnade korridorens
omrade. Trafikverket bedomer att dessa Natura-2000 omraden eller dess
varden inte kommer att paverkas av den nya jarnvagen och att effekten pa
ber6rda arter och naturtyper sammantaget ir férsumbar. Regeringen utgar
fran att vid passage av Natura-2000 omradet Klippan ska den linjestrackning
viljas som medfoér minst paverkan pa omradet och dess virden, bade under
bygg- och driftskedet. Detta ir 1 linje med vad Trafikverket har atagit sig 1
lokaliseringsutredningen. Om behov uppkommer kan nirmare villkor for
verksamheten meddelas vid den efterféljande tillstandsprévningen. Mot
denna bakgrund bedémer regeringen att det inte finns hinder mot att tillata
verksamheten med hansyn till regelverket om Natura-2000.

Korridor Mélnlycke pa delstricka 1 passerar naturreservaten Yxsjon i
markplan och Harssjon-Rambo mosse 1 tunnel. Foreskrifterna avseende
bada reservaten ger mojlighet dels till jarnvig 1 markplan i en viss del av
reservatet, dels till undantag for atgirder for anlaggande av jarnvig under
vissa forutsittningar. Korridor Bollebygd Syd pa delstricka 2 passerar strax
soder om naturreservatet Klippans sodra spets. Korridor Osdal/Boras C pa
delstricka 3 ber6r inte nagra naturreservat.
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Av ansokan framgar att den planerade jirnvigen kommer att paverka flera
virdefulla utpekade och icke utpekade naturmiljer samt skyddade arter dar
konsekvenserna for dessa kan vatiera fran mattlig till stor negativ paverkan.
Den forordade korridoren passerar de ovan nimnda skyddade omradena 1
tunnel eller utanfor grinserna, medan passage genom eller atgirder for
anlaggande av jirnvag har tillatits i reservatsforeskrifter. Lansstyrelsen har 1
sitt remissyttrande bedomt att det finns forutsittningar att medge dispens
frin artskyddsforordningen om konflikter med artskyddsbestimmelser inte
kan undvikas, vilket regeringen inte har anledning att ifragasitta. Regeringen
kan vidare konstatera att piverkans omfattning pa skyddade eller vardefulla
naturmiljoer och skyddade arter till stor del kommer att bero pa val av
linjestrickning inom den férordade korridoren. Vidare utgar regeringen fran
att utformning och byggande av sjilva jirnvigen inom korridoren ska ske pa
ett sadant sitt att paverkan pa naturmiljén och arter undviks eller minimeras
och att erforderliga anpassningar gors och skyddsatgirder vidtas. Det ar
ocksa 1 6verensstimmelse med Trafikverkets ataganden 1 lokaliserings-
utredningen. Mot bakgrund av ovanstaende och med hinsyn ll
Trafikverkets ataganden bedémer regeringen att hinder mot att tillata
verksamheten inte foreligger utifran regler om art- och naturskydd.
Dessutom kommer fordjupade naturvirdes- och artinventeringar, ekologiska
och viltanalyser m.m. att tas fram 1 det fortsatta arbetet fOr att anpassa
jarnvagen sa att art- och naturvirden kan bibehallas och utvecklas.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Den forordade korridoren paverkar flera yt- och grundvattenférekomster.
Storst paverkan sker avseende korridor Molnlycke pa delstricka 1. Efter den
initiala bedémningen om att jarnvigen pa denna delstricka skulle kunna
innebira en otlliten forsimring av en ytvattenforekomst, har Trafikverket
arbetat fram en anpassad losning som innebir att den fysiska paverkan fran
jarnvigen inte bedéms orsaka nagon otilliten forsamring, vilket aven
remissinstanserna har instimt 1. Ytvattenférekomsterna pa denna delstracka
ar redan paverkade av befintlig infrastruktur och anliggandet av den nya
jarnviagen kommer att kriva samordning och generella skyddsatgarder.
Trafikverket har i lokaliseringsutredningen atagit sig att genomfora
skyddsatgarder kopplade till vattenférekomsterna pa samtliga delstrackor.
Atgirderna innebir miljdanpassningar och skyddsatgirder i samband med
anliggandet. Trafikverket bedomer att, genom att genomfora erforderliga
skyddsatgirder bade i1 bygg- och driftskedet vid anliaggandet av jirnvigen,
riskerar utbyggnaden inte att orsaka en otillaten forsimring av nagon yt- eller
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grundvattenforekomsts status eller dventyra mojligheten att uppna den status
som vattenforekomsterna ska ha enligt beslutad miljokvalitetsnorm.
Regeringen anser att det inte finns anledning att ifragasatta denna
bedémning och att verksamheten darfor kan allatas utifran
miljokvalitetsnormer for vatten. Vattenverksamheter 1 samband med
anlaggningsarbeten kommer att tillstindsprovas enligt 11 kap. miljobalken.
Vid denna provning ska de nirmare villkoren for verksamheten foreskrivas.

Overviganden om villkor m.m.

Anldggandet av den nya jirnvagen kommer att innebira uppkomst och
hantering av stora mingder berg- och jordmassor. Linsstyrelsen har pekat pa
behovet av att en masshanteringsplan tas fram 1 samband med
jarnvagsplanen och Trafikverket har instimt 1 detta. Regeringen anser 1 likhet
med linsstyrelsen och Trafikverket att ett villkor bor foreskrivas for
framtagande av masshanteringsplaner f6r hantering, anvindning och
bortskaffande av de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet

av jarnvagsanliggningen.

Flera remissinstanser, bl.a. Naturvardsverket och lansstyrelsen, som daven
kommit med ett eget forslag pa bullervillkor, har betonat betydelsen av
paverkan fran 6kat buller med anledning av anliggandet och driften av den
nya jarnvigen, men aven Okade vibrationer och stomljud. Det férordade
alternativet passerar pa flera strickor omraden som redan ar bullerutsatta,
men aven omraden med liten bullerpaverkan. Trafikverket har angett att
bullerpaverkan av detta alternativ bade under bygg- och driftskedet ger
konsekvenser som innebir mattlig till stor negativ paverkan. Emellertd gor
Trafikverket bedémningen att med skyddsatgirder kommer de riktvirden
for trafikbuller som anges 1 propositionen Infrastrukturinriktning for
framtida transporter (prop. 1996/97:53) och som Trafikverket tillimpar, inte
overskridas. Regeringen kan vidare konstatera att bullerpaverkans
omfattning och behovet av skyddsatgirder kommer ocksa att bero pa val av
linjestrickning inom den férordade korridoren och utgar ifran att tekniskt
mojliga och ekonomiskt rimliga skyddsatgirder kommer att Gvervagas nar
den exakta placeringen av jirnvagen 1 jarnvagsplanerna har faststallts. Det ar
ocksa 1 linje med vad Trafikverket har atagit sig. Regeringen bedémer dock
att tillatlighetsbeslutet bor forenas med ett sarskilt villkor om buller.

Trafikverket har bedomt att anlaggande och drift av den nya jarnvigen med
beaktande av det forordade alternativet avseende vibrationer och stomljud
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ger konsekvenser som ar forsumbara till mattligt negativa. Pa samma sitt
som gillande paverkan fran buller, kommer den exakta placeringen av den
nya jarnvagen inom korridoren och skyddsatgirder som kan planeras f6r och
vidtas 1 jarnvigsplanerna att paverka storningarnas omfattning. Trafikverket
har bedémt att riktvirden fOr vibrationer och stomljud inte 6verskrids om
skyddsatgirder vidtas, vilket regeringen inte har anledning att ifragasitta.
Paverkan av buller, vibrationer och stomljud under byggskedet 1 samband
med anlaggningsarbeten kommer att tillstaindsprovas. Vid denna provning
ska de nirmare villkoren for verksamheten foreskrivas. Regeringen bedomer
darfor att ett sarskilt villkor gillande vibrationer och stomljud inte behover
foreskrivas 1 detta beslut.

Det framgar ocksa av lokaliseringsutredningen att jarnvigen ska anliggas
med beaktande av klimatférandringar och de dndrade forutsittningar som
dessa kan medféra avseende hantering av till exempel skyfall och behov av
skyddsatgirder. Myndigheten for civilt forsvar, linsstyrelsen och Mélndals
stad har betonat problematiken med avseende pa risken for 6versvimningar.
Trafikverket har ocksa konstaterat att det 1 princip pa samtliga delstrickor
redan finns nagon form av 6versvamningsrelaterad problematik, laga
punkter eller att hogvatten behéver hanteras vid passage pa bro. Det ar
framfor allt 1 Molndalsans dalgang dir jirnvigsanliagegningen riskerar att leda
till 6kade problem med 6versvamningar vid skyfall eller h6ga floden 1
Mélndalsan. Regeringen delar darfor Trafikverkets bedomning att det finns
ett behov av att 6versvimningspaverkan av den nya jirnvigen pa omgivande
bebyggelse 1 Molndalsans dalgang utreds och att atgarder for att motverka
och kompensera for denna paverkan tas fram. Regeringen bedomer att
tillatlighetsbeslutet bor férenas med ett sarskilt villkor ddrom.

Vattenmyndigheten Visterhavet har bedomt att jarnvagsanliggningen bor
kunna anlaggas sa att den inte utgdr hinder eller dventyrar virdet av de
biotopforbattrande atgarder som anges 1 miljodomen for Forsaker, men
ansett att ett villkor dirom bor faststillas 1 tillatlighetsbeslutet. Trafikverket
har ansett att ett sadant villkor inte bor foreskrivas vid tllatlighetsprovningen
utan att fragan bor hanteras 1 samband med kommande prévningar enligt
miljébalken. Regeringen konstaterar att Molndalsan redan ér en belastad
vattenforekomst med paverkan fran infrastruktur, bebyggelse och
oversvamningsproblematik. Vidare kan konstateras att Trafikverket vid
framtagande av jarnvigsplanerna och kommande tillstaindsprévningar
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behover ta hansyn till bl.a. miljddomen for Forsaker. Mot denna bakgrund
anser regeringen att ett sirskilt villkor om detta inte behover foreskrivas.

Lansstyrelsen har ansett att kompensationsatgirder for intrang 1 vardefull
natur och vattenférekomster bor specificeras genom villkor 1 samband med
jirnvagsplanerna. Behovet av ett villkor om upprittandet av
kompensationsplan har ocksa framforts av Naturvardsverket. Regeringen
konstaterar att det framgar 1 lokaliseringsutredningen att férdjupade
naturvirdes- och artinventeringar, ekologiska och viltanalyser m.m. kommer
att tas fram 1 det fortsatta arbetet med jarnvagsplanerna. I likhet med
Trafikverket anser darfor regeringen att fragan om behovet av
kompensationsatgirder eller kompensationsplan bor hanteras 1 samband
med kommande prévningar av jarnvagsplaner eller 1 tillstandsprovningar.
Regeringen bedémer darfor att ett sirskilt villkor gillande detta inte behover
foreskrivas 1 tillatlighetsbeslutet.

Regeringen anser att villkor som 1 6vrigt kan behovas for verksamheten kan
foreskrivas vid den fortsatta provningen enligt lagen om byggande av
jarnvag, miljobalken eller annan relevant lagstiftning.

Regeringen podngterar vikten av att Trafikverket beaktar 6vriga
hilsoeffekter, barnperspektivet, geotekniska risker m.m.

Regeringen gor den sammantagna bedomningen att anliggandet av den nya
jarnvigen enligt det forordade alternativet bor tillatas enligt 17 kap.
miljobalken.

Pa regeringens viagnar
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Kopia till

Finansdepartementet/BA
Forsvarsdepartementet/ EMF
Kulturdepartementet/ KKM

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet/SMF, SPN, TM, TP, US

Affirsverket svenska kraftnit
Folkhilsomyndigheten
Forsvarsmakten

Jordbruksverket

Livsmedelsverket

Luftfartsverket

Lansstyrelsen 1 Vistra Gotalands lin
Myndigheten for civil beredskap
Naturvardsverket
Riksantikvarieimbetet

Statens geotekniska institut

Sveriges geologiska undersokning
Skogsstyrelsen

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Swedavia

Vattenmyndigheten Viasterhavet
Bollebygds kommun

Boras stad

Borasregionen — Sjuhirads kommunalférbund
Goteborgs stad

Goteborgsregionen

Hirryda kommun

Molndals stad

Viistra Gotalandsregionen

Fastighets AB Forsaker, Ikano Bostad
Moélndala Fastighets AB

Molndals naturskyddsforening
Naturskyddsforeningen 1 Harryda
Berit Gannholm
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